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Abstract of DE4336952 

Engine radiator (1) having oil connection 
unions (2) for oil inlet and oil outlet pipes 
arranged at a distance from one another. The 
unions are of the same construction and made 
as pressed components. The insertion piece 
(3) for the union has a shaped elastomer 
section (16) with a radial groove (5) to ensure 
a positive and flexible fit in the union. The wall 
of the groove grips the edges of the 
connecting opening (19). USE/ADVANTAGE - 
The production costs of the oil cooling radiator 
are reduced and the sealing action for the oil 
flow is improved. 
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© Motorolkuhler fur eine Hubkolbenbrennkraftmaschine 

© Motorolkuhler, der an einer Hubkolbenbrennkraftmaschi- 
ne befestigt ist und einen gegossenen Anschlu&kasten mit 
Olzu- und Olablaufoffnung aufweist und bei dem der Olzu- 
und Olablauf zum Motorgehause durch Steckstucke herge- 
stellt ist. 

ErfindungsgemaS ist der Motorolkuhler 1 mit getrennten mit 
Abstand zueinander angeordneten OlanschluBstutzen 2 fur 
Olein- und Olauslauf ausgebildet, wobei diese baugleich und 
als PreBteil ausgefuhrt sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Hubkolbenbrennkraftma- 
schine, die einen Olkreislauf mit zumindest einem Mo- 
tor6lkQhler aufweist, wobei der Motorolkuhler mit der 5 
Hubkolbenbrennkraftmaschine verbunden ist und Ol- 
anschluBstutzen aufweist, die uber Steckstucke in Stro- 
mungsverbindung mit dem Motorgehause der Hubkol- 
benbrennkraftmaschine stehen. 

Es sind Kuhlvorrichtungen bekannt, bei denen Mo- to 
tor6l zur Schmierung und zumindest teilweise zur Kuh- 
lung eingesetzt wird (s. z. B. DE-OS 37 42 059). Die hier 
verwendeten Motor61kuhler sind an der Hubkolben- 
brennkraftmaschine befestigt und haben einen gegosse- 
nen AnschluBkasten mit Olzu- und Olablaufoffnung. 15 
Der Olzu- und Olablauf zum Motorolkuhler wird mit 
Steckverbindungen hergesteilt, wie diese beispielsweise 
bei den von der Anmelderin gebauten Motoren Typ FL 
1011 vorhanden sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Mo- 20 
torolkuhler und hier insbesondere den AnschluBkasten 
in der Herstellung zu verbilligen und den Olzu- und 
Olablauf zum MotordlkQhler in der Dichtwirkung zu 
verbessern. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daQ der MotordI- 25 
kuhler getrennte mit Abstand zueinander angeordnete 
OlanschluBstutzen fur Olein- und OlauslaB aufweist, die 
baugleich und als PreBteil ausgefuhrt sind 

Mit der gew&hlten Ausfuhrung des Motordlkuhlers 
wird bewirkt, daB auf der Olzu- und Olablaufseite des 30 
Motorolkuhlers als AbschluBschale ein gepreBtes, ins- 
besondere Aluminium-Serienbauteil, zur Anwendung 
kommt, welches den sonst erforderlichen in einer Kokil- 
le gegossenen und dann bearbeiteten AnschluBkasten 
ersetzt. Durch diese Ausfuhrungsform werden die Her- 35 
stellungskosten des Motorolkuhlers urn beispielsweise 
20% verringert. 

In Weiterbildung der Erfindung wird bewirkt, daB das 
SteckstOck in seinem dem OlanschluBstutzen zuge- 
wandten Endbereich ein Elastomerprofilstuck aufweist, 40 
in dem eine radiale Nut angeordnet ist, die in form- und 
kraftschlQssiger Wirkverbindung mit dem OlanschluB- 
stutzen steht, wobei die WSnde der Nut die Rander der 
AnschluBdffnung des OlanschluBstutzens umgreifen. 

Die Erfindung ist vorteilhaft gegenuber bekannten 45 
Verbindungen, bei denen das SteckstOck von einer Auf- 
nahmefuhrung, beispielsweise einem Aufnahmerohr im 
OlanschluBstutzen, aufgenommen wird. Mit der Erfin- 
dung wird bewirkt, daB das im AnschluBstutzen einge- 
klipste SteckstOck fixiert ist und die Verbindung bei 50 
Zug- und Druckbeanspruchungen haltbar ist. AuBerdem 
ist keine AufnahmefQhrung oder -rohr fur das Steck- 
stOck im OlanschluBstutzen erforderlich, was sich ko- 
stensenkend auswirkt 

In weiterer vorteilhafter Ausbildung wird erreicht, 55 
daB das SteckstOck in der Nut ein Profil aufweist und 
das SteckstOck in seinem dem OlanschluBstutzen abge- 
wandten Endbereich ein ElastomerformstGck aufweist, 
wobei an das Elastomerformstuck ein Wulst angeformt 

ist - 60 
Damit wird bewirkt, daB die Verbindungsstellen 

SteckstOck/ Motorolkuhler und SteckstOck/Motorge- 

hause in der Dichtwirkung verbessert sind. 

In FortfUhrung der Erfindung wird bewirkt, daB das 

Profil und der Wulst kugelfdrmig ausgebildet sind. 6 5 
Durch die kugelf6rmige Oberflachengestaltung des 

Profils und des Wulstes ist auch bei einer geneigten 

Lage des SteckstQckes von beispielsweise bis zu 8° zum 



Motorolkuhler und/oder Motorgehause die Dichtheit 
der Verbindungsstellen unverandert gegeben, da der 
dichtwirksame AuBendurchmesser von Profil und Wulst 
auch bei geneigtem SteckstOck unverandert bleibt Be- 
sonders vorteilhaft ist die erfindungsgemaBe Ausbil- 
dung im rauhen Baumaschineneinsatz, wo Motoren gro- 
Ben Erschutterungen ausgesetzt sind, was leicht zu Ver- 
schiebungen an den SteckstOck- Verbindungsstellen und 
damit zu Undichtigkeiten fuhrt 

In Weiterbildung der Erfindung wird erreicht, daB das 
Elastomerformstuck eine Ringdichtlippe aufweist, die 
im Einbauzustand des SteckstQckes am Motorgehause 
anliegt 

Diese vorteilhafte Ausbildung der Erfindung bewirkt, 
das mogliche auf die Verbindungsstelle Steckstuck/Mo- 
torgehause von auBen einwirkende Ole, Wasser und/ 
oder Schmutzpartikel ferngehalten werden. Diese Aus- 
bildung ist auBerdem vorteilhaft, weil sonst an dieser 
Verbindungsstelle angesammelte Fremdstoffe auBen 
am Motorgehause nach unten abtropfen und die Betrei- 
ber der Brennkraftmaschine, wie die Praxis zeigt, irr- 
tumlich Undichtigkeiten an der Brennkraftmaschine 
vermuten und entsprechend reklamieren. 

In Fortfuhrung der Erfindung wird bewirkt, daB an 
die mit dem Metallrohr des SteckstOckes dldicht ver- 
bundene Elastomerhulle das ElastomerprofilstOck und 
das Elastomerformstuck angefugt sind. 

Da die Elastomerkomponenten als ein Bauteil ausge- 
fuhrt werden, ist eine kostengunstige Herstellung gege- 
ben. Durch die Verbindung mit der Elastomerhulle wird 
auch die Formstabilitat von dem Elastomerprofilstuck 
und Formstuck erhoht, welche den Verwindungen und 
Verschiebungen des SteckstOckes wahrend des Motor- 
betriebes ausgleichend entgegenwirkt. 

In Weiterbildung der Erfindung wird bewirkt, daB in 
dem dem OlanschluBstutzen zugewandten Endbereich 
des SteckstQckes das Elastomerprofilstuck das Metall- 
rohr Qberragt 

Damit wird bewirkt, daB die Verbindung SteckstOck/ 
OlanschluBstutzen mit geringem Montageaufwand her- 
stellbar ist. Da das Metallrohr die Elastomerhulle im 
AnschluBbereich nicht untergreift, gibt die biegeweiche 
Elastomerhulle wahrend des Verbindungsvorganges so. 
weit nach, daB das SteckstOck mit geringem Kraftauf- 
wand in den OlanschluB einfuhrbar ist 

In Weiterbildung der Erfindung wird bewirkt, daB die 
AnschluBoffnung im OlanschluBstutzen fur den Olein- 
und Olaustritt im Durchmesser beispielsweise 1 mm 
kleiner ist, als die Aufnahmebohrung im Motorgehause. 

Damit wird erreicht, daB bei bei in ublicher Weise 
vorhandenen gleichen Oldruck eine daraus resultieren- 
de auf das SteckstOck axial einwirkende Kraft von der 
Aufnahmebohrung her groBer als von der AnschluBSff- 
nung ist Als Folge druckt eine definierte Differenzkraft 
das SteckstOck in Richtung AnschluBoffnung, wobei 
dann die stabile Wand der Nut dauerhaft an der An- 
schluBoffnung anliegt Das SteckstOck ist somit in seiner 
Lage fixiert und kann nicht aus dem OlanschluBstutzen 
herausrutschen. AuBerdem ist die axiale Bewegung des 
SteckstOckes in der Aufnahmebohrung des Motorge- 
hauses durch die Fixierung in der AnschluBoffnung auf 
ein Minimum reduziert, im Gegensatz zu den sonst be- 
kannten SteckstOcken. 

In Fortfuhrung der Erfindung wird bewirkt, daB an 
einer Stirnseite des Motor6Ik0hlers eine Befestigungs- 
lasche und an der gegenuberliegenden Stirnseite ein Be- 
festigungshalter als PreBteil mit je einer Befestigungs- 
bohrung angeformt sind, wobei Befestigungslasche und 
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Befestigungshalter eine ebene Flache aufweisen und mit 
dieser an die entsprechende Stirnseite angelotet sind. 

Die bisher bekannten Befestigungsteile werden je an 
einer Stirnseite des Motorolkuhlers mit den Schalenseg- 
menten verbunden. AuBerdem sind die Befestigungstei- 5 
le noch urn eine Ktihlerkante herumgefuhrt und an einer 
weiteren AuBcnflache des Motorolkuhlers angeformt 
bzw. angelotet und dabei nach den in den Befestigungs- 
teilen vorhandenen Befestigungsbohrungen ausgerich- 
tet, wobei je nach Fertigungstoleranz der Schalenseg- to 
mente diese unter Spannung stehend mit den Befesti- 
gungsteilen verbunden sind. 

Mit der Weiterentwicklung wird bewirkt, daB die 
Schalensegmente spannungsfrei mit der Befestigungsla- 
sche und -halter verbunden sind, da ein Ausrichten zur 15 
Befestigungsbohrung hin durch einfaches Verschieben 
von Befestigungslasche und -halter vor dem Zusammen- 
loten erfolgt. 

In Weiterbildung der Erfindung ist das Steckstuck in 
den OlanschluBstutzen einschiebbar. Dabei ist in weite- 20 
rer Ausgestaltung die Einstecktiefe des Steckstuckes in 
Abhangigkeit von dem in dem Motordlkuhler einzustel- 
lenden Olstand festlegbar. Es ist fur den Betrieb der 
Brennkraftmaschine vorteilhaft. wenn in dem Motordl- 
kuhler nach dem Betrieb der Brennkraftmaschine im- 25 
mer eine bestimmte Schmierdlmenge verbleibt, so daB 
nach dem Start der Brennkraftmaschine nicht erst Ol in 
dem Motorolkiihler gepumpt werden muB. Es konnen 
zwar in den entsprechenden Verbindungsleitungen 
Ruckschlagventile angeordnet sein, die normalerweise 30 
ein Leerlaufen des Motorolkuhlers verhindern, dies 
kann aber nicht immer ausgeschlossen werden, bei- 
spielsweise wenn ein derartiges Ventil nicht vollkom- 
men dicht schlieBt. In einem derartigen Fall ergibt sich 
dann auch das Problem, daB der Olstand in der Olwanne 35 
der Hubkolbenbrennkraftmaschine ansteigt und dem 
Betreiber der Hubkolbenbrennkraftmaschine bei einer 
Olstandskontrolle fehlerhaft signalisiert, daB der Ol- 
stand zu hoch ist. Diese Nachteile werden durch die 
erfindungsgemaBe Weiterbildung ausgeschlossen. 40 

In Weiterbildung der Erfindung ist an dem Olan- 
schluBstutzen eine Rohrmuffe dichtend befestigt. Diese 
Rohrmuffe kann beispielsweise durch Ldten oder Kle- 
ben an der AnschluBoffnung befestigt werden. 

In Weiterbildung der Erfindung ist das Steckstuck mit 45 
Spiel in die Rohrmuffe einsetzbar und uber einen Dicht- 
ring gegenuber der Rohrmuffe abdichtbar. Dadurch, 
daB das Steckstuck mit Spiel in die Rohrmuffe einsetz- 
bar ist, konnen Fiuchtfehler zwischen den jeweiligen 
AnschluBdffnungen in dem Motordlkuhler und der Auf- 50 
nahmebohrung des Motorgehauses ausgeglichen wer- 
den, in dem dann die Steckhulsen schrag eingesetzt wer- 
den. 

In Weiterbildung der Erfindung ist der Dichtring auf 
das Steckstuck aufvulkanisiert. Damit ist sichergestellt, 55 
daB keine Montagefehler vorkommen konnen, bei de- 
nen der Dichtring gar nicht oder unsachgemaB einge- 
setzt wird. 

In Weiterbildung ist der Werkstoff des Dichtringes 
ACM. Dies ist ein gummiartiger Werkstoff, der 61- und 60 
temperaturfest ist und dabei kostengunstig verarbeitbar 
ist. 

Weitere Vorteile der Erfindung sind der nachfolgen- 
den Zeichnungsbeschreibung zu entnehmen, in der in 
den Figuren dargestellte Ausfiihrungsbeispiele der Er- 65 
findung beschrieben sind. 

Es zeigen: 

Fig. 1 : Langsschnitt durch einen Motorolkiihler, 
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Fig. 2: Detailschnitt durch einen OlanschluBstutzen 
mit Steckstuck, 

Fig. 3: Detailschnitt durch eine Verbindungsstelle 
Steckstuck/Motorgehause, 

Fig. 4: Axialschnitt durch ein Steckstuck und 

Fig. 5: einen Axialschnitt durch ein weiteres, einge- 
setztes Steckstuck. 

Die Fig. 1 zeigt einen Motordlkuhler 1 mit an einer 
AnschluBschale 15 angeldtete OlanschluBstutzen 2. Die 
OlanschluBstutzen 2 weisen auch AnschluBoffnungen 19 
fur den Olzu- und Oiablauf auf. Am Motordlkuhler 1 
dargestellt sind auch die durch Lotung an der Stirnseite 
11, 11 a angeformten Befestigungslasche und -halter 9, 
10 wobei an der Befestigungslasche 9 die Befestigungs- 
bohrung 14 und an dem Befestigungshalter 10 die Befe- 
stigungsbohrung 14a dargestellt sind. Der Motordlkuh- 
ler 1 wird sekundarseitig von Luft durchstrdmt 

Sichtbar in Fig. 2 ist ein OlanschluBstutzen 2 und ein 
Steckstuck 31 die miteinander verbunden sind, wobei 
das Elastomerprofilstuck 16 des Steckstuckes 3 in die 
AnschluBoffnung 19 des OlanschluBstutzens 2 einge- 
klipst ist. Gezeigt ist auch, wie die Wande der Nut 5 die 
Rander der AnschluBoffnung 19 umgreifen. 

Die Fig. 3 zeigt das Steckstuck 3 in Verbindung mit 
dem Motorgehause 8, wobei der Wulst 7 des Elastomer- 
formstuckes 18 und die Aufnahmebohrung 21 des Mo- 
torgehauses 8 in einer Steckverbindung zusammenge- 
fiihrt sind. Dargestellt ist auch eine Ringdichtlippe 4, die 
am Motorgehause 8 anliegt. 

Die Fig. 4 zeigt das in der Fig. 3 dargestellte Steck- 
stuck 3 in VergroBerung. Dargestellt ist das Steckstuck 
3 im Gesamtaufbau mit dem innenliegenden Metallrohr 
12 und der Elastomerhulle 13 mit angefugtem Elasto- 
merprofilstuck 16 und Elastomerformstuck 18. Die Ela- 
stomerhulle 13 kann in einer Ausfuhrungsvariante des 
Steckstucks 3 auch nicht auf dem innenliegenden Me- 
tallrohr 12 angebracht werden und somit ganzlich ent- 
fallen. 

Dargestellt ist auch der biegeweiche AnschluBbereich 
20 des Elastomerprofilstuckes 16, der das Metallrohr 12 
uberragt Gezeigt ist auch die am Elastomerprofilstuck 
16 ausgebildete Nut 5 mit einem Profil 6 mit kugelfdrmi- 
ger 17 Oberflachengestaltung. Dargestellt ist auch das 
Elastomerformstuck 18 mit dem Wulst 7 in kugelfdrmi- 
ger 17a Ausbildung und der Ringdichtlippe 4. 

In dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 5 ist ein in 
den OlanschluBstutzen 2 eingeschobenes Steckstuck 3 
dargestellt. Das Steckstuck 3 endet etwa im oberen 
Drittel des Motorolkuhlers 1 1 so daB der Motorolkiihler 
1 auch bei Stillstand der Hubkolbenbrennkraftmaschine 
mit Ol gefullt bleibt. Abgedichtet ist das Steckstuck 3 
uber Dichtringe 23, die einerseits in einer Aufnahme- 
bohrung 21 des Motorgehauses 8 eingesetzt ist und zum 
anderen in eine Rohrmuffe 22, die mit dem AnschluB- 
stutzen 2 des Motorkuhlers 1 verlotet ist, eingreifen. Im 
iibrigen sind die Steckstucke 3 sowohl des Olzulaufs als 
auch des Olablaufs zu bzw. aus dem Motordlkuhler 1 
gleich ausgebildeL 

Patentanspruche 

1. Hubkolbenbrennkraftmaschine, bei der Ol zur 
Schmierung und/oder KUhlung eingesetzt ist und 
die einen Olkreislauf mit zumindest einem Motor- 
olkiihler aufweist, wobei der Motordlkuhler mit der 
Hubkolbenbrennkraftmaschine verbunden ist und 
OlanschluBstutzen aufweist, die uber Steckstucke 
in Strdmungsverbindung mit dem Motorgehause 
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der Hubkolbenbrennkraftmaschine stehen, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Motorolkuhler (1) 
getrennte mit Abstand zueinander angeordnete Ol- 
anschluBstutzen (2) fur OleinlaB und OlauslaB auf- 
weist, die baugleich und als PreBteii ausgefuhrt 
sind. 

2. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach Anspruch 
1 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Steckstuck (3) 
in seinem dem OlanschluBstutzen (2) zugewandten 
Endbereich ein Elastomerprofilstuck (16) aufweist, 
in dem eine radiale Nut (5) angeordnet ist, die in 
form- und kraftschlussiger Wirkverbindung mit 
dem OlanschluBstutzen (2) steht, wobei die Wande 
der Nut (5) die Rander der AnschluBoffnung (19) 
des OlanschluBstutzens (2) umgreifen. 

3. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Steckstiick (3) in der Nut (5) ein Profil (6) 
aufweist 

4. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 20 
vorherigen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Steckstuck (3) in seinem dem OlanschluB- 
stutzen (2) abgewandten Endbereich ein Elasto- 
merformstiick (18) aufweist, wobei an das Elasto- 
merformstuck ( 18) ein Wulst (7) angeformt ist 25 

5. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Profil (6) und der Wulst (7) kugeiformig (17, 
1 7a) ausgebildet sind. 

6. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 30 
vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Eiastomerformstuck(18) eine Ringdichtlip- 
pe (4) aufweist, die im Einbauzustand des Steck- 
stiickes (3) am Motorgehause (8) anliegt 

7. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 35 
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB an die mit dem Metallrohr (12) des Steckstuk- 
kes (3) oldicht verbundene Elastomerhulle (13) das 
Elastomerprofilstuck (16) und das Elastomerform- 
stack (18) angefugt sind. 

8. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB in dem dem OlanschluBstutzen (2) zugewand- 
ten Endbereich des Steckstflckes (3) das Elastomer- 
profilstQck (16) das Metallrohr (12) uberragt 

9. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die AnschluB6ffnung (19) im OlanschluBstutzen 
(2) far den Olein- und Olaustritt im Durchmesser 
beispielsweise 1 mm kleiner ist, als die Aufnahme 
bohrung (21) im Motorgehause (8). 

10. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen Ansprttche, dadurch gekennzeichnet, 
daB an einer Stirnseite (11) des Motorolkuhlers (1) 
eine Befestigungslasche (9) und an der gegenaber- 55 
Hegenden Stirnseite (11 a) ein Befestigungshalter 
(10) als PreBteii mit je einer Befestigungsbohrung 
(14, 14a) angeformt sind, wobei Befestigungsla- 
schen (9) und Befestigungshalter (10) eine ebene 
FlSche aufweisen und mit dieser an die entspre- 
chende Stirnseite (11,11a) angelotet sind. 

11. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen Ansprache, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Steckstack (3) in den OlanschluBstutzen (2) 
einschiebbar ist 

12. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Einstecktiefe des Steckstuckes (3) in den 
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OlanschluBstutzen (2) in Abhangigkeit von dem in 
dem Motorolkuhler (1) einzustellenden Olstand 
festlegbar ist. 

13. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB an dem OlanschluBstutzen (2) eine Rohrmuffe 
(22) dichtend befestigbar ist. 

14. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Steckstuck (3) mit Spiel in die Rohrmuffe 
(22) einsetzbar und uber einen Dichtring (23) ge- 
genuber der Rohrmuffe (22) abdichtbar ist. 

15. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Dichtring (23) auf das Steckstuck (3) aufvul- 
kanisiert ist. 

16. Hubkolbenbrennkraftmaschine nach einem der 
vorherigen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Werkstoff des Dichtringes ACM ist 
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